評核等級

香港中學文憑考試
數學
必修部分
校本評核

評核課業樣本
的士收費率
閱卷指引
下表顯示數據處理課業的評核等級。

	表現水平
	分數
	數學知識及數據處理技巧
	分數
	數學溝通技巧

	甚佳 
	13 – 16 
	學生對相關課業所需的數學知識及數據處理技巧有完整的理解，由始至終能準確地應用這些知識及技巧處理該課業。 學生通常能夠運用統計量或圖表來表達數據。 學生能合理地及嚴格地詮釋得出的結果，並評估有關的結果。
	4
	學生能運用恰當的數學表達方式比較及分析統計數據以達致決策。透過有條理的書面/語言描述，用清晰的、有組織的及合乎邏輯的方式表達意念。

	良好
	9 – 12 
	學生對相關課業所需的數學知識及數據處理技巧有充分的理解，大體上能準確地應用這些知識及技巧處理該課業。 學生通常能夠運用統計量或圖表來表達數據，並合理地解釋所得的結果。
	3
	學生能運用恰當的數學表達方式，例如統計術語、圖、表、圖表等表達及詮釋統計數據，適當地透過書面/語言的描述表達意念。

	平平 
	5 – 8 
	學生對相關課業所需的數學知識及數據處理技巧有基本的理解，有時候能準確地應用這些知識及技巧處理該課業。 學生通常嘗試運用統計量或圖表來表達數據及嘗試解釋所得的結果。
	2
	學生能運用一些恰當的數學表達方式，例如統計術語、圖、表、圖表等方法表達意念。

	甚差 
	1 – 4 
	學生對相關課業所需的數學知識及數據處理技巧只有有限的理解，而且難以準確地應用這些知識及技巧處理該課業。 學生通常嘗試運用統計量或圖表來表達數據。
	1
	學生嘗試運用數學符號及記號、圖、表、圖表等方法表達意念。


‧
每個數據處理課業所呈交的總分須調整至 20 分。 其中數學知識及數據處理技巧佔 16 分，數學溝通技巧則佔 4 分。
‧
教師須基於上述的評核等級設計校本評核課業及評核指引以考核不同能力的學生。
甲部

1. 
	行車距離 (km)
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	2008 年 11 月 30 日
前收費 (元)
	16
	23
	30
	37
	44
	51
	58
	65
	72

	2008 年 11 月 30 日
後已調整的收費 (元)
	18
	25.5
	33
	40.5
	48
	55.5
	63
	70.5
	75.5


　

	行車距離 (km)
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20

	2008 年 11 月 30 日
前收費 (元)
	79
	86
	93
	100
	107
	114
	121
	128
	135
	142

	2008 年 11 月 30 日
後已調整的收費 (元)
	80.5
	85.5
	90.5
	95.5
	100.5
	105.5
	110.5
	115.5
	120.5
	125.5



2.  
(a) 當行車距離為 2 公里時，的士收費的百分改變
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(的士收費的百分增加為 12.5%。
(b) 當行車距離為 4 公里時，的士收費的百分改變
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(的士收費的百分增加為 10%。
(c) 當行車距離為 9 公里時，的士收費的百分改變


[image: image3.wmf]%

46

.

8

%

100

65

65

5

.

70

=

´

-

=


(的士收費的百分增加為 8.46%。
(d) 當行車距離為 12 公里時，的士收費的百分改變
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(的士收費的百分減少為 0.58%。
(e) 當行車距離為 40 公里時，的士收費的百分改變
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(的士收費的百分減少為 20.04%。
3. 經 2008年 11 月 30 日實施調整收費後，


(a)
當乘客乘搭的士 9 公里時，車費加幅為最大。因此，最大的加幅是 5.5 元；

(b)
當乘客乘搭的士 0至 2 公里時，車費加幅為最小。因此，最小的加幅是 2 元；


(c)
乘客乘搭的士 12 公里或以上才能享受調整後的收費扣減；


(d)
乘客乘搭的士40公里或以上，才能節省最小20% 的車費。

乙部

1.
不同意該說法，原因如下：
(i)
除了4公里或以下，沒有考慮其他行車距離車費的百分改變。
(ii)
沒有考慮載客量的百分比。
	行車距離 d (公里)
	的士車費的

百分改變(%)
	搭乘該行車距離
的百分比 (%)
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的士車費的平均加幅：
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= 8.90%


2. 


	行車距離d (公里)
	在2008年11月30日前每程的士的平均收費（元）
	搭乘該行車距離

的百分比 (%)
	乘客量

	
[image: image14.wmf]4

0

£

<

d


	19.9
	65.95
	659500

	
[image: image15.wmf]10

4

£

<

d


	51.7
	25.82
	258200

	
[image: image16.wmf]14

10

£

<

d


	86.7
	4.59
	45900

	
[image: image17.wmf]20

14

£

<

d


	121.7
	1.93
	19300

	
[image: image18.wmf]30

20

£

<

d


	177.7
	0.78
	7800

	
[image: image19.wmf]50

30

£

<

d


	282.7
	0.93
	9300



的士行業每日車費收入的期望值 = 36 816 500元
3.
(i)
若調整收費實施後，每日乘搭的士的乘客量不變，
	行車距離 d (公里)
	在2008年11月30日或以後每程的士的平均收費（元）
	搭乘該行車

距離

的百分比 (%)
	乘客量
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則的士行業每日收入的期望值 =  38 403 450元


(的士行業每日的車費收入將會增加。
(ii)
若乘客量因調整收費而減少至每日90萬人次，
	行車距離 d (公里)
	在2008年11月30日或以後每程的士的平均收費（元）
	搭乘該行車

距離

的百分比 (%)
	乘客量
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則的士行業每日收入的期望值 = 34 563 105元


(的士行業每日的車費收入將會減少。
丙部

期望學生對新計劃中的目標 / 目的及收費架構提出簡短的描述。
證據：


的士收費





甚差：	錯誤計算的士收費





平平：	小部分的的士收費計算正確





良好：	大部分的的士收費計算正確





甚佳：	所有的士收費計算正確





證據：


百分改變





甚差：	未能正確使用百分改變的公式，如使用錯誤的分母





平平：	未能適當使用百分改變的公式，如遺漏 “100%”





良好：	能正確使用百分改變的公式，但部分的運算錯誤





甚佳：	能正確計算百分改變





證據：


答案





甚差：	答錯所有題目





平平：	能答對1或 2條題目





良好：	能答對3條題目





甚佳：	能答對所有題目





證據：


解釋所涉及的統計誤用


的士車費的平均加幅





甚差：	未能指出所涉及的統計誤用





平平：	只能指出所涉及的統計誤用





良好：	能指出所涉及的統計誤用並作清楚解釋





甚佳：	能指出所涉及的統計誤用並作清楚解釋，及能正確計算平均加幅








證據：


計算期望值的步驟


找到的期望值








甚差：	不知道怎樣計算期望值





平平：	利用2008年11月30日前的士的平均收費計算期望值





良好：	利用2008年11月30日前的士的平均收費及搭乘的百分比計算期望值，但答案不正確





甚佳：	利用2008年11月30日前的士的平均收費及搭乘的百分比計算期望值，且答案正確





證據：


計算期望值的步驟


找到的期望值








甚差：	不知道怎樣計算期望值





平平：	利用新的的士平均收費及搭乘的百分比計算期望值，但答案不正確





良好：	利用新的的士平均收費及搭乘的百分比計算期望值，但只有一個計算的期望值正確





甚佳：	利用新的的士平均收費及搭乘的百分比計算期望值，且所有計算的期望值正確








證據：


收費的架構


相關的計算


有關新收費架構如何達至計劃目標/目的的描述








甚差：	沒有相關的計算支持該收費架構





平平：	合理的收費架構，但相關的計算只有部分正確





良好：	合理的收費架構，且有相關及正確的計算支持





甚佳：	合理的收費架構並與現時的架構有明顯的分別，且附有相關及正確的計算支持。除此之外，亦有就計劃怎樣達到有關的目標 / 目的提出清晰的解釋
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